Fernfahrt Strassbourg - Nancy

1. Tag, Mo 28.8.06 Strassbourg - Hochfelden (27 km und 10 Schleusen)

Nach einer kurzen Erholungsphase von der Hirsebreifahrt war wieder Frihaufstehen angesagt.

Um 7.30 Uhr sind wir mit den zwei Langschiffen und den zwei Ubersetzbooten vom Feuerwghrdepot
(Pompier) die Ille abwarts zum Hafen von Strassbourg gefahren. Das unter dem Depot vertaute
Ubersetzboot konnte nur mit grosser Miihe (mehrmaliges Anschlagen vorne und hinten unter

fachkundiger Anweisung d.h. Spott vom Ufer aus) durch unseren erfahrenen Steuerfahrer HP in den
Fluss zurtickgebracht werden.

Am Verladeplatz angekommen (Kojak) begann sofort das Aufladen und Sortieren des "umfangsreichen’
Materials. Bald trafen auch die Kranmannschaft und der Lastwagen ein. Nach zackigem Einsatz war alles
verladen und das legendare Langschiff "Zurich" fur die Fernfahrt bereit.

Um 9.30 Uhr kam der Befehl "an die Riemen". Das Langschiff gleitet mit einem 8er-Schlag durch den
Hafen von Strassbourg als um 9.35 Uhr der Regen einsetzte. Um die Ruder nicht arg zu strapazieren,
haben wir sie eingezogen und uns unter einem grossen Plastik in Sicherheit gebracht - der Motor und der
Steuermann sind wetterfest.

Am Europa-Parlament vorbei gings in den Rhein-Marne-Kanal Richtung Hochfelden. Heute sind 27 km
und 10 Schleusen zu bewaltigen. Die Fahrt bis Hochfelden wurde nur durch einen Kaffeehalt

unterbrochen. Um keine Zeit zu verlieren wurde die Mittagsverpflegung auf dem Schiff "serviert". Auf die
Ubernachtung in der Ferme (Bauernhof) mit Namen Adam waren wir alle gespannt.

Ein mit Blumen geschmuickter Innenhof, ein grosser Topf Suppe und ein reichhaltiges Buffet entschidigte

das miese Wetter. Die Nachwehen der Hirsebreifahrt zeigten Wirkung, nach 22.00 Uhr lichteten sich die
Reihen.
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2. Tag. Di 29.8.06. Hochfelden - Saverne (17 km und 10 Schleusen) _

Nach dem Friihstiick filhrte uns das Begleitfahrzeug in zwei Etappen zur Landstelle. D{e am Vorabend
zum Trocknen aufgestellten Schuhe wiesen am Morgen noch denselben hohen Feuchtugkent;gghalt auf,
Auf die Beschreibung des Geruchs wollen wir hier verzichten. Kurz nach 8.00 Uhr"starten wir einen neuen
Versuch mit Rudern. Der Regen hat uns verschont, so dass wie geplant, zwei Ablosungen gerudert |
werden konnte. Der Mittagshalt in Dettwiller beschert uns ein feines Mittagessen. De;r gestresste Beizer
schaffte es trotz vorgangigem Dorffest mit Freinacht (4 Tage, 4 Nachte) uns zu bewirten.

Die etwas lange Wartezeit wurde mit diversen offerierten Pastis locker tiberbrickt. : ol ’
Nachmittags ging die Fahrt mit Motor und" Meiern" weiter. Die Einfahrt mit Bollerschiissen in die schone
Stadt Saverne war imposant.

Nach der hohen Schleuse mitten in der Stadt war unser Landeplatz ca. 300m oberhalb gefunden. Hugo
hat uns erzahlt, er hatte letzte Nacht getraumt, unser Aussenbordmotor ware gestohlen worden.

Wir haben dies als "Zeichen" verstanden. Der Motor wurde ausgebaut und im Begleitfahrzeug sicher
gelagert.

Das Hotel mitten in der Stadt war super, Ausnahme war der "enge" Lift. Entweder hatte Jonathan oder
ein Gepackstiick Platz, beides ware nicht mdglich gewesen.

Heute war fakultatives Nachtessen angesagt. Die Fernfahrer schwarmten aus. Die elsasser Kiiche, d.h.
Flammenkuchen in allen Variationen von klassisch tiber orientalisch bis Fleisch bestiickt, waren angesagt.

3 Tag, Mi 30.8.06, Saverne - Lutzelbourg - Sarrebourg (19 km und 15 Schleusen)
Die heutige Tagestappe sollte, schon aus technischer Sicht, verschiedene Besonderheiten aufweisen.

Entsprechend waren die Erwartungen besonders hoch und die Einteilung auf das Begleitfahrzeug wurde
daher nicht unbedingt freudig aufgenommen.
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Nach einem reichhaltigen Friihstiick musste zuerst wieder der in Sicherheit gebrachte Aussenbordmotor
eingebaut werden. Der Rudereinsatz wurde heute, wegen der langen Etappe, verkurzt Mit
Motorenunterstiitzung erreichten wir schnell den Warteraum der Schiffshebeanlage. Hier wurde uns“klar.
aufgezeigt, dass die Ausflugsboote eindeutig Vorrecht geniessen. Die Wartezeit wurde von einigen fur die
Besichtigung der Anlagen genutzt

Andere beschéftigten sich ausgiebig mit dem Argern von ebenfalls wartenden Motorbootseignern.
Irgendwann stellte das Lichtsignal auf «griin». Die Einfahrt in die «Badewanne» war schon etwas
besonderes. Die jetzige Schiffshebeanlage StLouis-Arzvilier wurde am 27. Januar 1969 in Betrieb
genommen und bewaltigt 44,5 Héhenmeter. Sie ersetzt 17 Schleusen, das ergibt fiir ein Boot ca. 6
Stunden Zeitersparnis. Der Trog hat eine Lange von 41.50 m, eine Breite von 5,50 m und fasst rund
900'000 Liter Wasser. Der Antrieb erfolgt durch zwei Elektromotoren von 120 PS

in Ward-Leonard-Schaltung Uber Reibungstrommeln auf die der Trog und die Gegengewichte haltende
Seile. Da sich das System im Gleichgewicht befindet, reicht die geringe Antriebsleistung aus. Mit 0,6 m/s
braucht der Lift 4 Minuten Fahrzeit um die 41 % Steigung zu bewaltigen. Die Gesamtdauer einer

Schleusung mit Ein- und Ausfahrt betragt insgesamt 25 Minuten. Das ergibt eine Leistungsfahigkeit von

78 Schiffen in 13 Stunden. Zwei Mann gewahrleisten den Betrieb gegenuber bisher 17 Schleusenwartern
Diese Einsparung deckt die gesamten Betriebs- und Unterhaltskosten des Schragaufzuges. '
Nach kurzer Fahrt in Schluchten und enger Passagen fuhren wir in den 2km lan

. 2 en, schnurger
schwach beleuchteten Tunnel ein. Weit vorne ist der Ausgang sichtbar. : SSaceiung
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Die lange Dunkelheit und das Wasser scheint auf die Blase zu wirken, denn nach dem zweiten, etwas
kiirzeren Tunnel war eine Bio-Pause nétig. Die konzentrierte Bewasserung der Uferlandschaft wirkt sich
hoffentlich nicht negativ auf die Vegetation aus. Nach dem Anlegen (wir sind etwas zu weit gefahren) hat
uns das Begleitfahrzeug in einer Beiz gefunden. Mit zwei Transporten (Begleitfahrzeug) wurden wir zum
"Hotel de France" gefiihrt. Name und Komfort standen in einem krassen Verhaltnis. Hanspeter Neukom
murmelte etwas von "Raucherkammer”, dies wurde nach Begutachtung durch Piet noch bestatigt. Die
zwielichtigen Gestalten rund ums Hotel waren vermutlich fiir den fehlenden Laptop am anderen Morgen
nicht unschuldig. Das Nachtessen in einer typischer Beiz mit Lothringer Spezialitaten war sensationell.

Der Kellner hat mehrere Jahre in der Schweiz gearbeitet. Und uns hat er mit seinem super Gedachtnis
iiberrascht, keine Bestellung war falsch oder verwechselt (aufgeschrieben hat er nichts).

Das Nachtleben endete mit einzelnen Besuchen in Bar's oder Disco's, wobei dies eher von den jungeren
Semestern genutzt wurde.

4. Tag, Do 31.8.06, Sarebaurg - La Garde (Luneville) (31 km und 6 Schleusen)

Startvorbereitung und «volle Fahrt» Bei der Schleuse (17m Hohe) haben wir die Fernbedienung (Radar)
gefasst. Beim Erklaren der Funktion der Fernbedienung des Schleusenwarters ertont ein komisches
Gerausch. Nach naherer Abklarung steht fest: Hanspeter Neukom ist am Schnarchen. Auf die Frage nach
der Vigniette gab es allgemeines Kopfschitteln durch die Reihen, was ist das?

Leider wurde wegen der langen Wartezeiten vor den Schleusen unser Zeitplan heute besonders
strapaziert. Das Rotlicht am Schleuseneingang zeigt an, dass ein entgegenkommendes Boot Vortritt hat.
Aufgrund einiger technisch begabter Fernfahrer und unserer «grossen Schleusenerfahrung» konnte das
System geknackt werden. Mittels Simulation d.h. Abdecken der Lichtschranke auf der anderen
Schleusenseite und gleichzeitiger Aktivierung des Schleusensignals erhalten wir den Vortritt. Die Gestik

des Kapiténs des entgegenkommenden Boots zeigte, dass diese Manipulation eindeutig nur bei uns auf
Begeisterung stosst.




gegr. 1869

Zwei Etappen zum Hotel (Luneville): Die zweite Gruppen hat die Wartezeit von einer Stunde mit

Kartenspiel und Speis und Trank iiberbriickt. Das Begleitfahrzeug von Thutli und das GPS von BGbs
haben uns wertvolle Dienste geleistet.

5. Tag. Fr 1.9.06. La Garde - Dombasle (31 km und 10 Schleusen)

Das Gepack konnten wir im Hotel lassen, da wir auch die nachste Nacht hier verbringen. Nach dem
Frithstiick fuhr die erste Gruppe zum Schiff. Wahrend das Schiff Richtung Dombasle startete, wurde die
zweite Gruppe Uberfiihrt und stieg unterwegs ein. Das Begleitfahrzeug hat die Aufgabe in Nancy die
Entsorgung des Langschiffs zu organisieren. Gregi, Erwin und Marco fahren nach Nancy, um die
Entsorgung der «Ziirich» vorzubereiten. Die erste Adresse ist erfolglos. Auf einer Baustelle gegenuber
dem Hafen fragen wir nach einer Méglichkeit. Uber die Adresse des Baubiiros bestelite Gregi eine Mulde
zum Hafen. Nach einer Bestatigung per Fax ist nach eineinhalb Stunden die Mulde gestellt und auch
gleich bar bezahlt. 6m3 miissen reichen. Jetzt muss noch eine Motorsage organisiert werden.
Anschliessend fuhren Gregi und Erwin zurtick zum Schiff und Marco per Zug nach Hause.

Fir das Mittagessen wurde das Restaurant Le Relais Fleuri gefunden. Fur den Apéro lachte uns eine Bar
mit hiibscher Tochter an. Franz Amgwerd ist heute 71 und ladt uns zum Apéro ein. Das Essen ist sehr
gut. Bei schénem Wetter wurden wir von den Wirtsleuten mit Tochter verabschiedet. Unterwegs fuhrte
uns eine «Kanalbriicke» tiber einen Fluss. Das sieht aus wie ein grosses Aquadukt. (Viadukt)

Ankunft Dombasle mit Bollerschiissen und iiberfithren der Fernfahrer in zwei Gruppen zum Hotel Les
Pages in Luneville. Wir geniessen das schéne Hotel und die Stadt.
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6. Tag, Sa 2.9.06, Dombasle - Nancy (15 km und 4 Schleusen)

Nach feinem Friihstiick werden wir in zwei Gruppen zum Schiff gefiihrt. Die Abfahrt mit Schlagruder und
Bollerschiissen ist LCZ stilgerecht. Nach einer gemutlichen Kanalfahrt nahern wir uns Nancy. Die letzte
Schlagruderfahrt mit der "Ziirich" nehmen wir in Angriff. Mit einem Bdllerschuss landen wir im
Kanalhafen von Nancy. Sofort wird die "Ziirich" entladen und seziert d.h. alle Beschlage und noch
brauchbaren Teile werden demontiert und verlanden. Die Mulde und die Motorsage stehen bereit. Schon
wird die Aufstecklung und der Wellenbrecher zersagt. Gemeinsam ziehen wir die" Zirich" aus dem Kanal.
Das Schiff schopfen ist nicht notig, mit der Motorsage und einer Axt wird einfach ein Loch geschlagen!

Jetzt geht es ganz zackig: Urs ist nicht mehr zu bremsen. Nach 50 Minuten liegt die "Zdrich™ in der
Mulde. Zum Glick ist es mit dem letzten Stlick noch gelungen ein Abschiedsfoto zu schiessen. Das
Schweizerwappen von Stifeli konnte knapp gerettet werden.

Nach der harten Arbeit haben wir ein Mittagessen verdient. Mitten in Nancy Ubernachteten wir in einem

sehr guten Hotel. Der freie Abend geniesst unsereins mit der Besichtigung von Palast und Innenstadt und
natirlich dem Nachtleben. Der Kassier hat gut budgetiert und konnte dazu jedem Fernfahrer ein
Spaziermiinz Uberreichen. Was die wohl damit gemacht haben?

7. Tag, So 3.9.06, Nancy - Zirich

Das Begleitfahrzeug ist sehr friih losgefahren. Nach einem guten Friihstlick stand der Car fiir die
Riickfahrt nach Zirich bereit. Abfahrt 9.30 Uhr. Nach einer schonen Fahrt durch Lothringen, Elsass und

einem Zwischenhalt in Pratteln erreichen wir nach flinfeinhalb Stunden Zirich. Wir werden im Depot
Schipfe herzlich empfangen und mit Speis und Trank verwéhnt.

Fernfahrt - Teilnehmer

Amgwerd Franz Jordi Erwin
Bindschadler Heinz Liichinger Hugo
Burgermeister Bruno Neukom Hanspeter
Caravatti Marco Richmont Craig

Dubs Rolf Roos Fredy

Dubs Werner Schmidmeister Roger
Frey Willy Spahr Rene

Gerber Franz Steiner Gregor

Hoéhn Urs Tobler Etienne

Helle Piet Zweifel Bruno




